Kabine gro

Von Christian Wenzel
Der neue Gerdtekraftwagen ist fertig. Beim ersten Blick auffallend:
die besonders lange Kabine und der von der Firma Freytag aus Elze
in Niedersachsen entwickelte Kofferaufbau. Das Fahrzeugkonzept
ist geblieben, bei den Details hat man einiges anders umgesetzt,

Angefangen hat die Geschichte des
GKW in der heutigen Form 1994. Nach
einem Prototypen gibt es 1995 die ersten
14 Fahrzeuge, mit dem MAN 18.290 von
Freytag beginnt nun die Auslieferung
der zehnten GKW-Serie. Zum Stuckpreis
von 240.500 Euro sind 78 Fahrzeuge mit
Geldern aus dem THW-Haushaltsjahr 2018
finanziert und 60 GKW mit Mitteln aus dem
Haushalt 2019.

In Uber 20 Jahren hat das THW-Referat
Technik Erfahrungen gesammelt; mit
verschiedenen Fahrgestellen und un-
terschiedlichen Aufbaulieferanten. Die
Erkenntnisse, vor allem aus dem groBen
Feldversuch in den Ortsverbdnden, sind
in das neue Fahrzeug eingeflossen. Die
Entwicklung des GKW ,Serie 10" erfolgte
in drei Schritten. Als erstes wird in der
Ausschreibung ein Anforderungskatalog
verfasst, der verdeutlicht, wie das Fahr-
zeug aufgebaut werden soll. Nach der
Vergabe an einen Generalunternehmer
gibt es Baubesprechungen, in denen mit
dem Hersteller diskutiert wird, wie er seine
angebotenen Losungsvorschidge im De-
tail umsetzen will. Hier sind Modifikationen
innerhalb des festgelegten Finanzrahmens
durchaus noch maoglich.

Herausforderung Gerdatefacher

Zur Baubesprechung gehdrt auch, dass
das THW die auf dem GKW unterzubringen-

Ber, Koffer innovativer

-

de Ausstattung beistellt. Hier kein Problem,
denn der Ortsverband Elze hat seinen
StUtzpunkt nur 100 Meter von der Firma
Freytag entfemnt. Die Gerdtschaften von
dort dienen als Muster bei der Konstruki-
on der Facher im Kofferaufbau. Als dritter
Schritt erfolgt die Mustererprobung, die mit
dieserm GKW am THW-Ausbildungszentrum
in Hoya stattgefunden hat.

Besonderes Augenmerk hat die Test-
mannschaft auf die Verlastung der Gerét-
schaften gelegt. Dieser Punkt hat sich in der
Vergangenheit als groBte Herausforderung
gezeigt. Hierzu sind die Erfahrungen der
Ortsverbdnde in der Facharbeitsgemein-
schaft Bergung gesammelt und mit den
Erkenntnissen der THW-Leitung zusam-
mengeflhrt worden. Die Herausforderung
besteht darin, Uber die Nutzungsdauer von
25 Jahren eine Anpassbarkeit und gleich-
zeitig sichere Verlastung unterschiedlicher
Generationen von Ausstattungsgegenstan-
den zu gewdhrleisten. Dies hat man in der
aktuellen Serie wieder infensiv berlcksich-
figt. Nun die Neuheiten, Unterschiede und
Besonderheiten bei der GKW-Serie von
Freytag, von Fahrgestell Uber Seilwinde und
Kabine bis zum Geratekoffer.

Fahrgestell: jetzt Zwillingsreifen
Bei dem 18-Tonnen Fahrgestell von

MAN handelt es sich um die Variante TGM
18.290 4x4 BB. Es ist ein Motor nach der

aktuell gultigen Abgasnorm Euro 6 verbaut,
mit 213 kW (290 PS), 11560 Nm Drehmo-
ment und 6,9 | Hubraum. Bei diesem Paket
gibt es noch ein paar Besonderheiten. Das
allradgetriebene Fahrgestell ist hinten dop-
pelbereift fur eine bessere LastUbertragung
des schweren Koffers. Nach zehn Jahren
Abstinenz kehrt die zwillingsbereifte Heck-
achse zurlck unter den Geratekraftwagen.
MAN setfzt auf Trommelbremsen und ver-
sorgt das 4x4 Fahrgestell mit Stabilisatoren
fUr einen guten Reifenkontakt. Nelbben einer
flexiblen Automatiksteuerung sind auch
zuschaltbare Sperren eingebaut. Zwar kann
der Fahrer diese per Schalter im Cockpit
vorwdhlen, durch eine elektronische
Uberwachung sich aber auf das Fahren
konzentrieren. Mit diesem Assistenten wird
eine hohe Traktion auch auf erdigem und
feuchtem Untergrund gewdhrleistet.

Beim GKW ist die Automatikschaltung
seit der ersten MAN-Serie Standard, damals
noch mit dem Magirus-Koffer. Auch der
Mercedes Axor hatte zuletzt eine gleiche Au-
fomatikausstattung. Die MAN Tipmatic ist hier
in der Version Emergency programmiert, das
sorgt fUr eine leistungsorientierte Schaltlogik
des Fahrzeugs. Damit stehen optimierte
Beschleunigungsvorgénge zur Verflgung
im Vergleich mit herkdmmlichen Automa-
fikgetrielben. Mechanisch umgesetzt wird
dies mittels der Wandler-Automatikgetriebe
mit Retarder. Dabei ist diese Version auch
auf Geldndeeinsaize abgestimmt,

Seilwinde: wieder von HPC

Ebenso zum Fahrgestell gehért die
Seiwinde HPC. Diese wird durch Freytag
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im Hilfsrahmen montiert und dort von
der Seilfrommel Uber EdelstahifGhrungen
nach hinten zum Zug Uber die Umlenkrolle
und nach vorne zum direkten Zug ausge-
fuhrt. Die Nutzung eines Hilfsrahmens ist
Standard. Dieser wird bendtigt, damit die
Verwindungssteifigkeit des eigentlichen
Fahrgestelrahmens gegeben ist. Gerade
abseits fester StraBen sind schwerere Fahr-
zeuge wie ein GKW davon betroffen. Fur
die Befestigung des Hilfsranmens hat man
bei Freytag eine eigene Konstruktion mittels
Federbolzen entwickelt, die sich bei solch
einer Fahrzeugklasse sehr bewdhrt hat,

Kabine: aus einem Guss

Ein Vorteil von MAN ist, dass der Herstel-
ler eine Gruppenkabine ab Werk liefern
kann. Damit ist zum einen die Konstruktion
deutlich besser abgestimmt, vor allem
aber ist mehr Platz als in den nachtréglich
angebrachten Mannschaftskabinen der
Aufbauhersteller. Dies merkt man sofort
wenn man hinten einsteigt. Angenehm
sind dabei auch die groBen Trittstufen.
Zusdizlichen Halt beim Einsteigen und in
der Kabine wird durch die Griffstangen
geboten. Freytag hat entschieden, diese
gegenuber dem Standard von MAN in
einer Sonderlbsung zu bestellen, in der
Farbe Gelb. Damit wird bei schlechten
Lichtverndltnissen eine bessere Sichtbarkeit
gegeben und mehr Sicherheit beim Ein-
und Aussteigen gewdhrleistet.

Unter den Sitzbdnken sind wie gewohnt
die Staufacher fur die KFZ-Ausstattung und
das notwendige Zubehér, aber auch Platz
fUr zusatzliches Material. MAN hat auch
einige kleine Netztaschen an den Seiten
standardmdaRig eingebaut, wie man es
auch vom MzKW kennt. Fur lange Fahr-
ten kann damit persdnliche Ausstattung,
unterstltzt durch die ger&umige Kabine,
auch etwas besser mitgenommen wer-
den. Nach hinten durchgelegt sind auch
zwei zusatzliche Lautsprecher fur Funk und
Radio, die abgestellt werden ké&nnen. Be-
leuchtet wird die Kabine durch normale
Deckenlampen und fUr ndchtliche Einsdtze

In Cockpitmitte Bedienelement, Seilwindenschaltung, Funk und Leuchtenausstattung.

sind zusatzlich zwei rote LED-Leisten ver-
baut, die blendfrei sind und die schnellere
Adaption der Augen an die wechselnden
Helligkeitsverndltnisse erlauben.

Cockpit: neues Bedienelement

Das Cockpit fur den Kraftfahrer ist mit
vielen Funktionen versehen. Neben den
durch MAN vorgesehenen Tastern und dem
Automatikwahischalter mit den zusétziichen
Maoglichkeiten durch den Allradantrieb sind
die Sonderfunktionen einzeln bedienbar.
Dies sind Digital- und Analogfunk per Be-
dienhorer, ein zusatzliches Mikrophon fur die
Durchsagemdglichkeit sowie eine Klinken-
Audiobuchse fur Ansagen vom Band und
die Kabelfernbedienung der Seilwinde.
Die zentrale Bedienkonsole steuert die Um-
feldbeleuchtung, die Rangierscheinwerfer
unter den Spiegeln, das Sondersignal und
leistet die Uberwachung aller Tiren, Rollls-
den und der Aufstiegsleiter am Heck. Alles
ist per Kontaktschalter angebunden und
wird graphisch visualisiert dargestelit. Dieses
neue Bedienelement mit den beleuchte-
ten Druckschaltern ist durchaus wertvoll,
weil sofort sichtbar wird, wo was an- oder
ausgeschaltet ist oder noch vor Fahrbe-
ginn verschlossen werden muss. Ebenso im
Sichtbereich des Fahrers ist das Display fur
die Ruckfahrkamera angebracht.

StandardmdaBig sind Fahrer- und Beifah-

Technische Daten im Vergleich
GKW | auf MAN GKW | auf Mercedes
Hersteller MAN Nutzfahrzeuge Mercedes Benz
Fahrzeugtyp TGM 04 Axor
Baureine 18.290 4x4 BB 1829 A
Leistung 213 kW (290 PS) 210 kW (286 PS) Beides
Hubraum 6900 ccm 6374 ccm neu:
Hochstgeschwindigkeit 100 km/h 100 km/h heraus-
Leergewicht 9830 kg 10.795 kg gesetzte
zul. Gesamtgewicht 16.000 kg 16.500 kg Anhdnger-
Lange 8100 mm 8100 mm kupplung
Breite 2550 mm 2500 mm aor gute
- angier-
Hohe 3280 mm 3310 mm féhigkeit
Anhdngelast gebremst 24,000 kg 23.500 kg Ballon-
Sitzpl&tze 1+8 1+8 reifen fiir
Stlckpreis (ohne Gerdate) 240.500 Euro 210.500 Euro fahrbare
Baujahre ab 2018 2009 - 2015 Schubla-
den.

Der neue GKW -

rersitz druckluftgefedert. Von dort sind auch
direkt greifoar die beiden mitgelieferten
Handlampen und der zusdizlich per USB
geladene leistungsstarke LED-Lenser, der
auch als Suchscheinwerfer genutzt werden
kann. Lenser ist eine besondere Form mit
der Moglichkeit starker Lichtbundelung
oder Streuung. Ein separater Suchschein-
werfer ist aber auch vorhanden und auf
der zentralen Konsole gelagert. Die USB-
Buchse kann naturlich auch fur das Laden
von Mobiltelefonen oder anderem genutzt
werden. Zwischen beiden Sitzen befindet
sich das abschlieRbare Fach fur die Bord-
und Einsatzunterlagen sowie Wertsachen.

. 10 wichtige
Anderungen im Uberblick

Gegenuber der GKW-Serie Axor/Rosen-
bauer gibt es bei der neuen Serie MAN/
Freytag diese wesentlichen Anderungen:

Hinterachse mit Zwillingsreifen
herausstehende Anhdngerkupplung
groRerer Kabineninnenraum
flache Blaulichtanlage

seitliche LED-Leisten mit Regenrinne
zwei LED-Heckscheinwerfer
Rollléden mit Griffleiste
Heckireppe in Geratekoffer gelagert
mehr Aluschubladen entnehmibar
mit manuellem LED-Lichtmast
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I Der neue GKW

Koffer: funktionale Schubladen

Der Geratekoffer ist mit je drei seitlichen
Rollldden und der Heckklappe in der grund-
satzlichen Aufteilung seit 1995 praktisch
unver@ndert. Mit den einzelnen Serien sind
nur einige Ausstattungsgensténde hinzuge-
kommen, weggefallen oder nur minimal in
ihrer Position versetzt worden. Auf den ersten
Blick sind beim GKW Baujahr 2018 nur wenige
Anderungen feststellbar. Aber ein genaues
Hinschauen lohnt sich, denn jeder Hersteller
nutzt natdrlich seine eigenen Bauweisen und
Erfahrungen. So auch Freytag.

r.- lev'r

Geratefach 6: ausklappbarer Werkzeugtresor
mit weniger Schubladen als bisher.

Auf den ersten Blick sieht man kaum Unterschiede zu vergangenen GKW-Serien, neu sind die
Griffstangen an den Rollldden und die LED-Leisten als Umfeldbeleuchtung.

Die Konstrukteure haben die Aluschub-
laden so ausgefuhrt, dass viele von ihnen
entnehmbar sind, gefertigt aus zuge-
schnittenen Blechen mit eingeschweilten
Handgriffen. Das sieht im ersten Moment
ungewohnt aus, ist aber sehr funktional. Die
Griffmdglichkeit ist sofort sichtbbar, auch mit
Handschuhen kann man sehr gut zugreifen
und rundum sind die einzelnen Griffe gut
positioniert. Dabei sind die entnenmbaren
Aluschubladen so gestaltet, dass sie auf
einen Wagen aufgesetzt werden kdnnen.
Dieser hat eine Achse und wird an einer
der Stimseiten eingehakt. So kann man
unabhdngig vom einzelnen Schwerpunkt
der Kisten diese auf den beiden groBen
Reifen bequem schieben oder ziehen.
Friher wurden bei anderen Herstellern
die Schubladen auf vier kleine einzelne
Schwerlastrollen, wie bei den Rollcon-
tainern, aufgesetzt. Die neue Losung ist
deutlich besser fur unebene und nur leicht
befestigte Untergrinde geeignet.

Gerdtefach 4: Halterungen fur Atemschutzgerate sind Zukaufteile und
werden bei Freytag lediglich montiert.

Koffer: flexible Halterungen

Neu ist auch die Verlastung der bei-
den Trittbretter, welche zwischen die
abklappbaren Bordwande der duleren
Gerdtefacher gelegt werden. Durch sie
wird der Auftritt auf der Fahrzeugseite
durchgdngig begehbar. Sie werden jetzt
im vorderen Gerdtefach in einer exfra
Befestigung gelagert und kénnen somit
leicht herausgezogen werden, um sie in
die Befestigungspunkte an den Bordwan-
den einzuhdngen.

Besondere Sorgfalt hat die Firma Freytag
den Halterungen fUr die Ausstattungsgen-
stnde gewidmet. Durch die Erfahrung im
Fahrzeugbau fur die Feuerwehr hat man ver-
sucht, die Halterungen so auszulegen, dass
diese bei einer breiten Modellvariante der
einzelnen Gerdtschaften verwendbar sind.
Dies ist z.B. bei den hydraulischen Hebern, bei
Schere und Spreizer, Hydraulikaggregat, bei
den Tauchpumpen sowie den Motorsdgen
und dem Motortrennschleifer berdcksichtigt.

Gerdatefach 2: flr Leitungsroller hat man auf méglichst viele Bau-

typen anpassbare Halterungen verwendet.
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Technisches Hiliswerk

Der neue GKW hat die I&ngste aller bisher gebauten Kabinen. Nur wenige Zentimeter sorgen fir

mehr Komfort, besonders auf langen Strecken.

Bei der Erprobung des Musterfahrzeugs
hat man dies auch getestet und den
Nachsteuerungsbedarf identifiziert. So sind
leichte Modifikationen in die Verlastung
eingeflossen, z.B. in eine abklappbare
Halterung fur die Gasflaschen und in einen
verschlieBbaren Deckel fur die Lagerung
der Reserveflaschen der Atemschutzgerd-
te. Dort wo es moglich ist werden VerschlUs-
se fur die Geratschaften aus Klettband
genutzt oder aber Zurrgurte mit Haken,
die auch beguem mit einer Hand und
Handschuhen bedient werden kénnen.

Koffer: Rollladen mit Griffstangen

Viele der Ausstattungsgegensténde
werden in Kunststoffkisten verlastet, Dies
ist durchaus sinnvoll, weil man damit Uber
die Zeit gut die Nutzung anpassen kann
und beim Wechsel einer Generation von
Gerdten mehr Flexibilitat hat, Beibehalten
wurde weiterhin der zweiteilige Sortimo
Wechseltresor, mit entnehmbaren Koffern
und festen Schubladen im hintersten Fach
auf der Beifahrerseite.

Gerdatefach 1: Langfacher Motorsége, Schere & Spreizer
flr bessere Enthahme modifiziert.

Aufféllig sind die Abschlussleisten ober-
halb der Rollldden. Diese sind als Regen-
rinne ausgeformt und beinhalten auch
eine LED-Leiste, die als Umfeldbeleuchtung
fungiert. Sie ist sehr hell und durch ihr dif-
fuses Licht auch blendarm. Weitere dieser
LED-Leisten sind in jedem Geratefach verti-
kal an den Seiten befestigt und strahlen so
nach innen jedes Fach aus. Die Rollldden
selbst sind nun erstmals bei einem GKW mit
abschlieBbaren Griffstangen ausgestattet
statt der bisherigen Druckknopfgriffe. Die
Stangen sind einfacher und mit weniger
Kraft zu bedienen und verklernmen nicht
auf unebenem Grund, wie die Mechanis-
men mit Druckknopf.

Heck: Kupplung steht raus

Der Anblick des Fahrzeughecks ist fur
THW-Helfer gewdhnungsbedurftig. Auffallig
sind die herausstehende Anhdngerkupp-
lung und die beiden LED-Scheinwerfer.
Alles ist bewusst so umgesetzt worden.
Wdahrend die vergangenen GKW-Ge-
nerationen durchaus Probleme mit den

— ]

Der neue GKW -

Anhdngerdeichseln und dem Wendekreis
hatten, ist durch diese Konstruktion nun
auch enges Wenden mit jedem Typ von
Deichsel problemlos méglich. Das An-
stoRen an die Seiten des Geratekoffers
ist durch die herausgesetzte Position des
Kupplungsmauls passé.

Die beiden Scheinwerfer sind extra auf
Winkeln befestigt worden, denn am Heck
kann durch die Klappe keine LED-Leiste
verwendet werden. Sie kdnnen einzeln
nach den Bedurfnissen eingestellt und
aus der Heckklappe heraus Uber einen
Schalter ein- und ausgeschaltet werden,
unabhdngig von der Umfeldbeleuchtung
an der Seite. Ein weiterer baugleicher
Scheinwerfer ist innen im Geratefach
eingebaut. Uber der Heckklappe ist eine
Heckwarneinrichtung aus vier langlichen
LED-Leisten eingesetzt. Sie sorgt fUr zuséitz-
liche Sichtbarkeit im Verkehr. Direkt darunter
ist die RUckfahrkamera angebracht mit

Geratefach 3: Halterung fur Tauchpumpen mit
flexiblen Zurrgurten far den im THW vorhande-
nen Geratemix.

I
0 |

Geratefach 5: Fach fur die schweren Anschlagmittel mit umfangreichen Griffmég-
lichkeiten deutlich verbessert.

THW Fahrzeug-News 4/2018
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I Der neue GKW

Mikrofon, um die Anweisungen des Einwei-
sers an den Kraftfahrer weiterzugeben. Zur
UnterstUtzung der Kamera sind zwei zuséitz-
liche Ruckfahrscheinwerfer vorhanden, die
fUr eine gute Ausleuchtung beim Einlegen
des Ruckwartsgangs sorgen.

Dach: Baustiitzen jetzt oben

Die Heckklappe selbst ist als einziges
Geratefach mit einem Doppelgriff mit
Druckknopf versehen. Zusatzlich ist ein extra
Schloss an der Seite der Klappe ange-
bracht, um das Fach abzuschlieBen. Dies
ist durchaus sinnvoll, denn diese Druck-
knopfe kkemmen leicht in der abschlieBloa-
ren Variante und bendtigen viel Kraft fur die
Betdtigung. Hinter der Heckklappe befindet
sich die ausklappbare Leiter. Diese musste
nun durch die Position der Anhdngerkupp-
lung im Gerdtefach eingebaut werden.
Daflr wurde die Beladung des Heckge-
ratefaches angepasst. Die Baustltzten
sind nicht I&nger hinten gelagert, sondem
nun auf dem Dach. Das Langwerkzeug ist
dafur vom Dach nach unten gewandert.
Bei der Dachaufstiegsleiter ist nun die letzte
Trittstufe ausfahroar und ermadglicht ein
leichteres Betreten, ohne eine so groRke
Hohendifferenz wie bisher Uberwinden zu
mussen. In der Fahrposition wird sie durch
einen Schnappmechanismus gehalten
statt einem Riegel, der ggf. nicht geschlos-
sen ist. FUr den Kraftfahrer wird die ausge-
klappte Leiter auch auf seiner grafischen
Bedienkonsole angezeigt.

Grundsétzlich ist das Dach so ausge-
fUhrt wie bisher. Ein Langgeratefach, eine
Halterung fUr die Steckleiter und eine fur
die Schiebeleiter. Da es beim THW viele
Schiebeleitervarianten gibft, ist die Halte-
rung in der L&nge verschiebbar gestaltet,
so dass diese an das verwendete Modell
angepasst werden kann. Das Dachgeréte-
fach ist so ausgelegt, dass dort nun die
BaustUtzen untergebracht werden kdnnen.
FUr sicheres Handhaben sorgen in der
Heckblende eingebrachte Schweinwerfer
als Arbeitsfldchenbeleuchtung und eine
rutschsichere Strukturlackierung. Uber vier
Lasthaken kann auf dem Dach ggof. weitere
Ausstattung gesichert werden.

Das Heck ist fur einen GKW deutlich veréndert:
die Treppe ist im Koffer gelagert, dafur sind
die Baustitzen auf dem Dach und die Leiter
hat einen ausziehbaren unteren Aufstiegsteil.

Dach: Lichtmast mit FuBpedal

Neu ist die gesamte Konstruktion fUr den
manuell zu betatigenden Lichtmast. Uber
ein FuRpedal kann dieser entriegelt werden
und wird von Hand ausgezogen. Der Mast
verfugt Uber einen DIN-Zapfen, auf dem
das mitgelieferte Lichtkreuz aufgesteckt
wird. Dieses ist mit zwei leistungsstarken LED
12V Scheinwerfern ausgestattet. Auch die
Position des Lichtmastes und der offene
Deckel der Dachbox sind Uber Kontakt-
schalter gesichert. Vergebens sucht man
nach einem Ersatzrad. Dieses wird beim
GKW nicht mehr mitgefuhrt.

Die Konstruktion der gesamten Dachfl&-
che ist so gestaltet, dass ein Regenablauf
Uber die beiden Stirnseiten ermoglicht
wird. Eine separate Drainage Uber kleine
Schlduche, die durch den Aufoau gelegt
werden mussen, hat man bewusst vermie-

Ubersicht 10 Serien GKW I

den. Diese Konstruktion anderer Hersteller
fUhrt oft zu verstopften Schiduchen oderin
den Koffer eindringendes Wasser.

Zum Abschluss ist auch die Sonder-
signalausstattung auffdllig. Neben den
heufzutage obligatorischen Frontblitzern
unter dem Kuhlergrill verfugt der GKW
Uber einen flachen Blaulichtbalken Typ
Hansch DBS 5000 als LED-Blitzer. Dieser ist
notwendig, um die Fahrzeughdhe unter
3.3 m zu halten. Folglich ist am Heck auch
eine flache Blitzkennleuchte von H&nschin
LED-Ausfuhrung verbaut,

Fazit: gute Detaillésungen

Die Firma Freytag liefert mit dem GKW
zum ersten Mal ein Fahrzeug mit einem
kompletten Geratekoffer mit Rollladden.
Bisher hat man vor allem fUr die Feuerwehr
Geratewagen Logistik in unterschiedli-
chen Varianten gefertigt, die bezuglich
der Einbauten durchaus mit dem GKW
vergleichbar sind. Mit diesen Erfahrungen
baut Freytag jetzt ein durchaus funktionales
Fahrzeug, das in Details fUr das THW kleine
Innovationen aufweist.

Baujahre Anzahl  Fahrgestell Seilwinde  Gerdtekoffer

1994 1 IVECO FF 135 Rotzler Magirus Prototyp

1995 - 1997 52 IVECO FF 135 Rotzler Ziegler

1998 - 2000 68 IVECO FF 135 HPC Lentner

2001 - 2002 71 IVECO FF 135 HPC Magirus

2003 31 IVECO FF 140 HPC Magirus neuer Motor

2004 - 2005 63 IVECO FF 140 Rotzler Magirus

2006 - 2007 25 IVECO FF 140 Roftzler Magirus new Face

2008 55 MAN TGM 18.280 HPC Magirus

2009 53 MAN TGM 18.290 HPC Magirus new Face

2009 - 2015 155 MB Axor 1829 HPC Rosenbauer Bisherige GKW-Serien von Iveco, MAN und

2018 - 2021 XX MANTGM 18.290  HPC Freytag Mercedes. Sowohl beim Lieferzeitraum als
574 auch bei den Stuckzahlen dominiert das

Fahrgestell aus Italien.
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Firma Freytag: Spezia

Die Firma Freytag Karosseriebbau
GmbH & Co.KG in Elze, sudlich
von Hannover, kennt im letzten
Jahrzehnt nur einen Weg: den
nach oben. Der Aufbauherstel-
ler ist heutzutage aus dem Be-
reich Sonderfahrzeugbau und
Katastrophenschutz eine nicht
mehr wegzudenkende GroRe.

Beim Besuch der Redaktion fur die Be-
richterstaftung Uber den neuen GKW ist
der Hof der Firma Freytag voll. Hof ist sicher
der falsche Ausdruck, denn vor jeder der
funf Firmenhallen, die sich entlang einer
RingstraBe im Industriegebiet von Elze
befinden, sind umfangreiche asphaltierte
Parkflachen vorhanden — und alle sind
zugestellt mit Fahrzeugen. Neben dem
THW-blau sind Fahrzeuge in Tarnfarben
dominierend, aber auch etfliche mit rotem
Lack zu sehen. Die Palefte der Varian-
ten ist groR. Vormehmlich baut man auf
LKW-Fahrgestellen von MAN auf, fur die
Feuerwehren stehen aber auch LKW von
Scania und Volvo auf dem Hof. Fur die
Bundeswehr werden aktuell hauptsdchlich
kleine Nutzfahrzeuge von VW ausgebaut.

Zum Vergleich: im Herbst 2010 hatten wir
die Firma Freytag zuletzt besucht, um Uber
die neue Serie Actros-Kipper zu berichten.
Damails hatte die Firma 52 Angestelite und
drei Montagehallen am Standort in Elze.
Acht Jahre spdter sind zwei neue Hallen
gebaut und Uber 80 Mitarbeiter beschaftigh.

Alle THW-LKW derzeit aus Elze

Der alte und urspringliche Standort der
Firma im unmitteloar nérdlich gelegenen
Wulfingen wird aktuell als Lager genutzt
und saniert, dort sollen demndchst die
Aufbaurahmen gefertigt werden. Im Jahr
1890 hat dort die Firma Freytag ihren

e

e e i .

Ursprung gefunden und ist immer noch in
Familienbesitz, aktuell in der vierten Gene-
ration, wobei auch die funfte schon ihren
Anfang im Untemehmen genommen hat.
Geschaftsfuhrer ist Heinrich Thies, verhei-
ratet mit Elke Thies, geb. Freytag. Tochter
Victoria Thies ist fUr den Vertrieb zustandig.

Fur das THW hat das Untemehmen schon
mehrere Fahrzeugserien gebaut wie Kip-
per auf Mercedes Axor, Actros und Arocs,
MLW IV und FmKW auf Mercedes Atego
und MAN TGM. Aktuell fertigt die Firme
Freytag als Unterauftragnehmer von MAN
die neue Serie MLW IV sowie die Kipper fur
die Fachgruppen Rdumen und Logistik
auf MAN TGS. FUr den GKW hingegen ist
man Hauptauftragnehmer und MAN mit
dem TGM-Fahrgestell Unterauftragnehmer.
Somit laufen alle GroRfahrzeuge, die das
THW derzeit beschafft, zum Jahreswechsel
2018/2019 durch die Produktionshallen der
Firma Freytag. Das wird sich erst dndern,
wenn in 2019 die Auftrage fur die 400
Mehrzweckgerdtewagen (MzGW) verge-
ben werden, die zwingend von zwei un-
terschiedlichen Aufboauherstellern gefertigt
werden mussen.

Wichtiger Kunde Bundeswehr

Als groBer Kunde sorgt die Bundeswehr mit
Fuhrungsfahrzeugen und Fahrzeugen der
Feldjager fUr eine standige, Uber Jahre an-
gelegte Auslastung des Betriebs, aber auch
mit Geratewagen Logistik fur die Feuerwehr
der Bundeswehr. Ein besonderes Standbein
der Firma ist die Fertigung von Sattelauflie-
gem fUr die Mammographie. Die letzte Serie
LSchlauchwagen 2000" fUr das Bundesamt
flr Bevolkerungsschutz und Katastrophen-
hilfe stammt von Freytag. Zwar findet man
auch eine Reihe von Feuerwehrfahrzeugen
in der Ferfigung, dies stellt bis heute aber
nicht die Hauptlast der Firma dar.

[ e

list fur Gro3serien

Im Bereich Feuerwehr waren bisher die
Geratewagen Logistik (GW-L) ein Schwer-
punkt, grundsatzlich vergleichbar mit den
aktuell vom THW ausgeschrielbenen MzGW.
FUr die GW-L gibt es auch eine eigene
Fertigung von Rollcontainern, die mit einer
selbst entwickelten, auf alle vier Rollen
greifenden Bremsldsung ausgestattet sind.
Mit dem GKW-Projekt schafft es Freytag,
auf dem Markt der Feuerwehren abseits
der GW-L und GW-L2 sichtbar zu werden.
Dieser Auftrag kommmt daher fur die Um-
setzung der weiteren Wachstumsstrategie
nicht ungelegen. Zwar sind bei den Feuer-
wehren hdufig nur Einzelsticke zu fertigen,
etliche renommierte Feuerwehren groBerer
Gemeinden und Stddte haben aber in
Elze schon Kleinserien von drei bis funf
Fahrzeugen bauen lassen.

Fur weitere Expansion geriistet

FUr die Ausgestaltung neuer Auftrage
aus dem Bereich Brand- und Katastro-
phenschutz stehen zwei Entwickler fur
mechanische Konstruktionen und zwei Elek-
fronikentwickler bereit. Zusammen mit den
drei Produktionsleitern fur die Bereiche THW,
Medizintechnik/MilitGr/Forst sowie Feuerwehr
setzen sie die Wdnsche der Kunden bei
Einzelstlcken und Kleinserien um. Im Ver-
gleich mit den groBen Herstellern aus dem
Bereich der Feuerwehraufbauten ist dies
eine deutlich kleinere Mitarbeiterzahl. Aber
bei diesen Firmen werden vor allem indivi-
duelle Einzelsticke gefertigh, die besonders
persondlintensiv in der Entwicklung sind.

FUr eine weitere Expansion ist Freytag vor-
bereitet. Um fur kormmende GroBauftrage
gerustet zu sein, ist das gesamte Wiesen-
gelénde rund um die Firma bereits gekauft
worden. Mitarbeiter fur die Fertigung wer-
den kontinuierlich gesucht, denn akfuell
gibt es samstags Sonderschichten.  (cw)
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I Der neue GKW

Produktion
des GKW
in funf
Stationen

Die Firma Freytag ist bekannt fur
THW-Fahrzeuge mit Pritsche/Plane
oder Kippaufbau. Vallig neu fuar
das Unternehmen ist die Produk-
fion eines kompletten Gerdtekof-
fers. In fUnf Hallen wird in der Stati-
onsfertigung das MAN-Fahrgestell
zum voliwertigen Einsatzfahrzeug
aufgerustet — Baubeginn fur die
zehnte GKW-Serie.

Doch bis es soweit sein konnte, lief von
Anfang 2016 bis Ende 2017 eine juristische
Auseinandersetzung durch drei Instanzen
mit den Firmen Magirus und Iveco Uber
grundsatzliche Fragen des Vergaberechts.
Das Oberlandesgericht Dusseldorf bestd-
figte schlieBlich den Standpunkt der Firma
Freytag, so dass dem Unternehmen mit
knapp zwei Jahren Verzégerung endlich der
GKW-Auftrag erteilt werden konnte.,

Wie baut Freytag den neuen GKW? Ein
Blick in die Produktionshallen. Hier l&auft
erst nach Présentation und Abnahme des
Musterfahrzeugs die Fertigungskette richtig
an, aber in langsamen Schritten. Zun&chst
wird durch den LKW-Hersteller das Fahrge-
stell gefertigt. Das besondere bei MAN ist,
dass man dem Kunden eine grolze Mann-
schaftskabine ab Werk anbieten kann. Das
Fahrgestell wird dann dem Aufbauhersteller
Freytag geliefert, der seinen Koffer aufsetzt
und die Innenausstaftung komplettiert.

Ausgangspunkt bei MAN

Ende Mdarz 2018 war das Musterfahrzeug
fertig, welches im April durch Vertreter der
THW-Leitung und des Beschaffungsamtes
getestet wurde. Dabei werden noch ein-
mal der Anforderungskatalog auf Vollstén-

digkeit und die Komponenten auf Funktio-
nalitat Uberpruft. Erfahrungsgeman ergibt
sich hier immer Nachsteuerungsbedarf,
denn bisher kannte man das Fahrzeug nur
aus Zeichnungen —jetzt sind erstmals auch
alle Details greifoar. Naturlich hatte es
Baubesprechungen vor und wéhrend der
Montage des Prototypen gegeben, aber
der Testlauf am THW-Ausbildungszentrum
Hoya ist unerlasslich. Die Abnahme des
Musters ist auch fur die Hersteller wichtig,
die erst dann die Serienproduktion starten
kdnnen, denn es kénnte sein, dass einzel-
ne Komponenten grundlegend gedndert
werden mussen. Dies war jedoch beim
GKW nicht der Fall, im Frihsommer dieses
Jahres wurde das Musterfahrzeug nach
einigen kleinen Nacharbeiten final durch
das Beschaffungsamt abgenommen und
die Serienfreigabe erteilt.

Dann folgt eine komplexe logistische
Kette. Freytag bestellte die Fahrgestelle mit
Mannschaftskabine nach den Widnschen
des THW bei MAN. Dort wird der Produk-
fionslauf eingeplant, denn MAN hat die
bendtigten Sonderbauteile naturlich nicht
auf Lager liegen und muss diese bei seinen
Lieferanten ordern. FUr die vollstdndige
Umsetzung einer Lieferserie durch MAN sind
maximal sechs Monate notwendig. Diese
Zeit lasst man jedoch auch bei Freytag
nicht ungenutzt, bestellt das Material bei
den Zulieferern und beginnt mit den eige-
nen Fertigungsschritten, die auch ohne das
Tr&gerfahrzeug maoglich sind.

1: Rahmen auf Fahrgestell

Die Fertigung des kompletten Fahrzeugs
erfolgt in fUnf Stationen: Aufoaurahmen,
Kofferrahmen, Innenausbau Kabine,
Endausbau Koffer, Folierung. Zuerst werden
die Aufbauranmen separat in einer erster
Halle gefertigt. Diese sind notwendig, um
den Aufbau auf dem Fahrgestell zu mon-
fieren, denn aus Grinden der Festigkeit
und der Verwindung darf kein Geratekoffer
direkt auf das Fahrgestell gesetzt werden.
Freytag fertigt alle Aufbaurahmen kom-
pletft selbst in einer eigenen SchweilBerei
aus vorproduzierten lasergeschnittenen
Stahlprofilen. Diese werden dann zu einer
externen Verzinkerei gegeben und an-
schlieBend selbst lackiert.

2: Aufbau Gerdatekoffer

Unabhdangig davon wird in einer zweiten
Halle bereits die Fertigung des Rahmens
fUr den Gerdatekoffer begonnen. Dafur nutzt
man wie alle anderen Hersteller von Einsatz-
fahrzeugen Standardprofile, fur die jedoch
spezielle Verbindungselemente, gefertigt
nach Wuanschen von Freytag, verwendet
werden. Dabei greift man zurdck auf die
umfangreiche Erfahrung aus der Ferfigung
unterschiedlichster Rohmen fur die Gerd-
tewagen Logistik der Feuerwehr und der
Schlauchwagen 2000 fur das Bundesamt
fr Bevdlkerungsschutz und Katastrophen-
hilfe. Ist der verstellbare Aluprofirahmen

Von MAN kommen
die Fahrgestelle,
alles weitere am
GKW macht Frey-
tag. Der zweite
Schritt nach dem
Aufsetzen des
Hilfsrahmens ist
die Montage der
Seilwinde. Diese
wird dann auch

vor Ort getestet.
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Die Hilfsrahmen werden von Freytag selbst als SchweiBkonstruktion gefertigt.

w o -
L

Alle GKW-Koffer werden vorausgerustet mit der Elekirik, den Fdchern und den Anbauten.

inklusive aller Streben und Holme fur die
einzelnen Auszige und Facher fertig, wird
er mit Aluminiumblechen beplankt. Soweit
kann man bei Freytag alles unabhdngig,
auch ohne Fahrzeug, vorfertigen. Ab jetzt
wird aber die Lieferung von MAN bendtigt.

3: Innenausbau Kabine

Mit Eintreffen des Fahrgestells geht es
in der dritten Halle bei Freytag weiter. Dort
werden die Kabine komplettiert, einige
Modifikationen am Innenausbau vorge-
nommen und die zu liefernde Zubehdraus-
stattung verstaut. In dieser Halle geschient
auch die sogenannte Hochzeit, der Koffer
wird auf das Fahrgestell aufgesetzt. Doch
zuerst mussen daflr der Hilfsrahmen auf
dem Fahrgestell montiert und die HPC-Win-
de in diesem Rahmen montiert werden.
Dieser Schrift wird mit einer Zugprobe der
Winde abgeschlossen, wofur das Fahrzeug
die Halle kurz verlassen muss.

4+5: Endausbau, Folierung

Kurz vor Abschluss aller Arbeiten wird er-
neut die Station gewechselt. In der vierten
Halle vervolistéindigen die Monteure die im
Gerdatekoffer vorgerUstete Elekirik, ebbenso

komplettieren sie diverse Ein- und Anbau-
tfen. In dieser Halle rolit der GKW dann auch
zur funften und lefzten Station, hier erfolgen
Folierung und Qualitétssicherung.

Sobald absehbar ist, dass eine groBere
Zahlvon GKW fiir die Ubergabe an das THW
fertig sein wird, kommen Fachleute des
Beschaffungsamtes zur Gitepriifung. Ubli-

Der neue GKW -

Die Aufbauten entstehen aus Standard-Alumini-
umprofilen mit speziellen Verbindungselemen-
ten nach Freytag- Vorgaben.

cherweise wird dies in einer ChargengroBe
von etwa zehn Einheiten vorgenommen.
Dort werden dann alle Fahrzeuge auf Qua-
litét und Vollstandigkeit der durchgeflhrten
Arbeiten Uberpruft und fur die Auslieferung
freigegeben. Erst jetzt wird durch die
THW-Leitung ein Ubergabetermin an die
Ortsverbdnde vereinbart.

Aus dieser langen Kette wird ersichtlich,
dass es drei zeitkritische Stellen auBerhalb
der Fertigungslinie der Firma Freytag gibt:
die rechtzeitige Serienfreigabe nach der
Musterabnahme, die einwandfreie Liefe-
rung der Fahrgestelle und die zeitnahe
Guteprufung. Der Termin der Fahrzeug-
Ubergabe hat ebenso eine wichtige
Bedeutung. Erst im Anschluss bekommt
Freytag seine Leistungen bezahlt. Bis dahin
muss die Firma alles vorfinanzieren, auch
die Fahrgestelle. Das bedingt eine solide
Unternehmenspolitik, was selbstverstand-
lich im Rahmen von Ausschreibungen
gepruft wird. (cw)

Die Geratekraftwagen frisch von
Freytag warten auf ihre Zulassung.
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